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der som kan gälla exempelvis underhåll 
och reparation av trafiknätet. Fördelning-
en mellan länstrafikbolagens intäkter och 
den del som subventioneras av landsting, 
kommuner och staten varierar stort.

Myndigheten Trafikanalys rapport från 
2011 visar att kollektivtrafiken på Gotland 

– När kostnaderna stiger har politikerna 
tre alternativ. De kan be länstrafikbolagens 
ägare, det vill säga kommuner och lands-
ting, om mer pengar, de kan höja priset till 
kunden eller så kan de dra ner på utbudet, 
säger Christina Bergström.

Vilken effekt har då de höjda biljettpri-
serna på vårt resande? 

Karl Kottenhoff, forskare i trafikveten-
skap vid Kungliga Tekniska högskolan i 
Stockholm, berättar att forskningen ofta 
visar att mindre förändringar av biljettpri-
set inte har så stor betydelse för hur många 
resenärer länstrafikbolagen får. 

– Man kan säga att taxan kan ändras mer 
än vad resandet ändras. Höjer man taxeni-
vån med tio procent kanske man får tre el-
ler fyra procent färre resenärer. Om man 
sänker priset får man fler resenärer, men 
det kompenserar inte prissänkningen.

Råd & Rön har även granskat statistiken 
för länstrafikbolagens totala kostnader. 
Här ingår både kostnaderna för att driva 
själva kollektivtrafiken och övriga kostna-

ny kollektivtrafiklag 
Den 1 januari 2012 träder den nya kollektiv-
trafiklagen i kraft. Syftet med lagen är att 
ge resenärerna fler resealternativ och ökad 
valfrihet. Lagen innebär i korthet att:

kommersiella bussföretag får starta egna 
linjer och konkurrera med kommunala bolag 
och landsting om befintliga lokala och 
regionala linjer.

varje län får en regional myndighet som 
beslutar om kollektivtrafiken och ansvarar 
för trafiken på de sträckor som inte är 
lönsamma.

Källa. regeringen.se

Län/Länstrafikbolag Enkelresa 
2000

Enkelresa 
2011

Ökning 
inkl  inflation

30-dag länskort 
2000

30-dag länskort
2011

Ökning 
inkl  inflation 2000 2010

Blekingetrafiken 12:– 20:– 51 % 500:– 950:– 74 % 35,9 % 48,1 %

AB Dalatrafik 13:– 25:– 76 % 800:– 1 290:– 45 % 53,8 % 44,9 %

Kollektivtrafiken Gotland 10:– 14:– 24 % 410:– 675:– 49 % 58,9 % 74,5 %

X-trafik Gävleborgs län 13:– 40:– 192 % 900:– 1 610:– 79 % 59,2 % 52,3 %

Hallandstrafiken AB 14:– 20:– 27 % 690/870:– buss/tåg 1 200:– 54 % 40,8 % 39,6 %

Länstrafiken i Jämtlands län 13:– 22:– 53 % 600:– 1 000:– 51 % 57,3 % 53,5 %

Jönköpings Länstrafik AB 14:– 25:– 63 % 660:– 950:– 28 % 43,1 % 51,8 %

Kalmar Länstrafik lokalt/län10/15:– lokalt/län15/20:– 42 % 683:– 1 040:– 36 % 55,2 % 66,9 %

Länstrafiken Kronoberg 13:– 20:– 38 % 490:– 980:– 84 % 28,8 % 46,5 %

Länstrafiken i Norrbotten AB 14:– 20:– 27 % 1 320:– 2 244:– 54 % 47,1 % 48,6 %

Skånetrafiken Malmö/län 14/10:– Malmö/län 19/17:– 53 % 850:– 1 060:– 9 % 38,4 % 37,9 %

Storstockholms Lokaltrafik AB 16:– 44:– 159 % 450:– 790:– 60 % 39,3 % 49,6 %

Länstrafiken Sörmland 13:– 23:– 61 % 480:– – 56,9 % 65,7 %

Upplands Lokaltrafik 16:– 30:– 72 % 690:– 1 070:– 39 % 32,0 % 38,6 %

Värmlandstrafik AB 13:– 24:– 69 % 625:– 965:– 38 % 29,5 % 55,5 %

Länstrafiken i Västerbotten AB 14:– 21:– 34 % 1 130:– 1 450:– 12 % 45,5 % 49,0 %

Västernorrlands läns Trafik AB 15:– 25:– 51 % (annat kort) (annat kort) 20 % 60,4 % 60,1 %

Västmanlands Lokaltrafik 15:– 22:– 31 % 700:– 1 100:– 41 % 49,5 % 55,1 %

Västtrafik (Västra Götalands län) 16:– 21:– 15 % 1  400:– 1 445:– −13 % 43,0 % 53,7 %

Länstrafiken Örebro 14:– 23:– 48 % 1 000:– 1 540:– 38 % 39,8 % 63,6 %

Östgötatrafiken 16:– 20:– 9 % 720:– 1 025:– 26 % 50,2 % 61,7 %

Genomsnittspris kronor: 14:– 24:– 57 % 774:– 1 178:– 36 %

 Subvention av total kostnad

De båda kolumnerna längst till höger visar hur stor del av länstrafikbolagens totala kostnader 
som var subventionerade. Siffrorna är hämtade från Svensk Kollektivtrafik, Trafikanalys.

förra året var subventionerad till nästan 75 
procent. I Skåne täckte subventionen 38 pro-
cent av kostnaderna för kollektivtrafiken. 

Skåne är också ett av fem län som finan-
sierar sin kollektivtrafik med en större an-
del intäkter än bidrag i dag jämfört med 
år 2000. De fyra övriga länen är Dalarna, 
Gävleborg, Jämtland och Västernorrland. 

Att biljettpriset delvis betalas med skat-
tepengar gynnar inte bara den enskilde 
resenären, det är också bra för samhället. 

– En anledning att subventionera kollek-
tivtrafiken är att inte hamna i den negativa 
spiralen där man höjer taxan, folk slutar 
åka, bussarna går glesare, ännu fler slu-
tar åka och man är tvungen att höja taxan 
ännu mer och så vidare. Någonstans kring 
50 procents subventionering är lämpligt, 
säger Karl Kottenhoff. 

– Man brukar säga att kollektivtrafik har 
en positiv extern effekt. Håller man nere 
priset får man fler resenärer, och då finns 
det anledning att öka turtätheten, vilket 
alla resenärer tjänar på, tillägger han. <RR>
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